Qsuno

Das Ende der A 14?
Ruckblick und Ausblick

BUNDNIs 90
DIE GRUHEH




Qsuno

Themen der Prasentation

BUNDNIs 90
DIE cnunsn

Fene n

1. Allgemeiner Uberblick

2. Alternativen zur Al4

3. Aktueller Verfahrensstand der Al4
4. Ausgewahlte Fehler der A14-Planung

5. Uberpriifung der
»Verkehrsprognose 2025 zur A 14“

6. EU-Beschwerde



Qsuno

1. Allgemeiner Uberblick
1.1. Die so genannte Hosentragervariante
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1.2. Kurzcharakteristik der A 14

Lange: gesamt 155 km, in ST 97 km, in BB 32 km, in MV 26 km
Fahrbahnbreite: 29,5/ 28,00 m
Gesamtbreite: ca. 50 bis 70 m (mit Boschungen +Nebenanlagen)
Hohe: Uber OKG: biszu 12 m
Landschaftsverbrauch: gesamt ca. 3100 ha £ 20 ha/km*
*: [t. Bundesumweltministerium
=> 4250 FuBballfelder

25 EU-Schutzgebiete betroffen
14 Planfeststellungsabschnitte (Verkehrseinheiten - VKE)
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1.3. Kosten der A 14

Baukosten gesamt (veranschlagt)

2004: 600 Mio. € = 3,9 Mio. €/km
2007: 775 Mio. € = 5,0 Mio. €/km
2008: 1.285 Mio. € = 8,3 Mio. €/km
2015: 2.000 Mio. € ?

Baukosten in BB (veranschlagt)

2004.: 110 Mio. € = 3,4 Mio. €/km
2011: 247 Mio. € = 7,7 Mio. €/km

Gesamtkosten (incl. Planung, Gutachter, Behérden usw.):
4,15 Mrd. € (=> 26,8 Mio. €/km, It. CDU-Wirtschaftsrat)
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2. Alternativen zur A14 - Ausbau der
BundesstrafRen

2.1. Ausgangslage

By

» Ausbauzustand unzureichend.

» Herausnahme der B189 aus dem ,Blauen Netz".

> Schleppender Ausbau der Bundes- und LandesstraRen.

» Zustand der Bundes- und LandesstralSen auch kinftig unverandert?

> Autobahn als Losung?
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2.2. Argumente fur den Ausbau der Bundesstraflen

» Ausbau kostet ca. ein Drittel eines Autobahnneubaus.

> Weniger Bodenverbrauch und schadigt weniger Natur.

> Widerstande von Naturschutzverbanden geringer.

> Planungs- und Genehmigungsverfahren kiirzer.

> Fahrzeitverkiirzungen (gegentber dem Ist-Zustand):
Schwerin - Magdeburg 1 Stunde

Wittenberge - Schwerin 25 Minuten
Wittenberge - Magdeburg 35 Minuten
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2.2. Argumente fur den Ausbau der Bundesstrafien

> Ausbau kostet ca. ein Drittel eines Autobahnneubaus.
> Weniger Bodenverbrauch und schadigt weniger Natur.
> Widerstande von Naturschutzverbanden geringer.
> Planungs- und Genehmigungsverfahren kiirzer.
> Fahrzeitverkiirzungen (gegentber dem Ist-Zustand):
Schwerin - Magdeburg 1 Stunde
Wittenberge - Schwerin 25 Minuten
Wittenberge - Magdeburg 35 Minuten

> Vorteile fir Regionalverkehr.
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2.2. Unsere Vorschlage fur den FernstraBen-Ausbau
in der Altmark

Generell

Uberprifung, ob und in welchen Abschnitten Erweiterungen
auf 3 oder 4 Spuren erforderlich sind.

B 189

Ortsumfahrung fur Colbitz, Dolle, Buchholz und Erxleben
Planfreie Kreuzungen bei Osterburg und Seehausen?

B 71
Ortsumfahrungen fur Kakerbeck u.a.Orte
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2.3 Fahrzeiten fur PKW
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2.3 Fahrzeiten fur PKW
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3. Aktueller Verfahrensstand der A 14
(Stand Dezember 2011)

g N

3.1. Abschnittsubergreifende Probleme
> Die EU-Finanzierung ist in hochster Gefahr.
> Planfeststellungsbeschliisse verzogern sich.
> Eine durchgehende Autobahn ist nicht absehbar.

> Erst ein Abschnitt im Bau.
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von - bis

PF-Beschluss Baubeginn
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3.2. Aktueller Verfahrensstand in Sachsen-Anhalt

Zusatzliche Erlauterungen

(ca.)

Mitte/Ende
2013

1.3 Dolle/L 29 (ohne AS)
1 (Stummel)
(AS Burgstall)
T
B 189 nordl. Colbitz
(ohne AS)

B 189 nordl. Colbitz
(ohne AS)
1 (Stummel)
AS Colbitz

keine
eigene
VKE

1.2 (einschl.) AS Colbitz 5.3.2010

T
AS Wolmirstedt

1.1 sudlich AS
Wolmirstedt
(ohne AS)
7

AS Dahlenwarsleben

Ende 2012

(friih.)
2014

30.11.2011

nach 2020

Uberplanung nétig wegen
Stummel; Verklammerung mit
VKE 1.4 vorgesehen

wurde durch Vergleich vor
BVerWG am 11.5.2011 aus PFV
genommen. Es ist unklar, wie der
Stummel planfestgestellt werden
soll.

Die Klage des BUND endete am
11.5.2011 mit Vergleich
(Stummel entfallt)

Finanzierung unklar/unsicher.
Evtl. Entfall zugunsten der
4spurigen B189
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3.2. Aktueller Verfahrensstand in Sachsen-Anhalt
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3.2. Aktueller Verfahrensstand in Sachsen-Anhalt

PF-Beschluss Baubeginn  Zusatzliche Erlauterungen
(ca.) (frah.)
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21 (einschl.) AS Osterburg Anfang 2013 nach 2015 Finanzierung
1 unklar/unsicher

AS Uenglingen (ohne AS)

1.5 (einschl.) AS Uenglingen Mitte/Ende 2013 kann ohne VKE 1.4 nicht

1 2012 gebaut werden.
(AS Stendal)
T
AS Luderitz (ohne AS)

1.4 (einschl.) AS Luderitz Mitte/Ende 2014 Uberplanung nétig wegen

1 2013 Stummel; kann ohne VKE
Dolle/L 29 (ohne AS) 1.3 nicht gebaut werden.

17
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3.2. Aktueller Verfahrensstand in Sachsen-Anhalt

von - bis PF-Beschluss Baubeginn Zusatzliche Erlauterungen
(ca.) (frah.)
3.2a Landesgrenze ST/BB Mitte/Ende 2012 Sept. 2014 kann ohne 3.1, 3.2b und 4 nicht
(Elbmitte) (ohne AS) gebaut werden.
T
Geestgottberg
(ohne AS)
3.1 Geestgottberg Mitte/Ende 2012 Sept. 2014 Uberplanung nétig wegen Stummel;
(ohne AS) kann ohne 3.2a, 3.2b und 4 nicht
T (Stummel) gebaut werden.
(AS Vielbaum) Lt. BVerwG
1 nicht genehmigungsfahig.
AS Seehausen
(ohne AS)

2.2 (einschl.) AS Seehausen Mitte 2013 Ende 2013 noch nicht im PFV

T
AS Osterburg (ohne AS)
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3.3. Aktueller Verfahrensstand in Brandenburg
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3.3. Aktueller Verfahrensstand in Brandenburg

von - bis PF-Beschluss Baubeginn Zusatzliche Erlauterungen
(ca.) (frah.)
1155 Landesgrenze BB/MV Marz 2012 Ende 2012 Lt. BVerwG
(alt: 5) (ohne AS) nicht genehmigungsfahig.
T (Stummel) »otummel“ kann nur mit VKE 6
(AS Grold Warnow) gebaut werden.
T
(einschl.) AS Karstadt
1154 sudlich AS Karstadt 2017 2018 Finanzierung unklar/unsicher
(alt: 4) (ohne AS) VKE wurde in die zweite Bauphase
1 nach 2015 verschoben; kann ohne
(einschl.) AS 5 nicht gebaut werden.
Wittenberge
1153 sudlich AS Mitte/Ende Sept. 2014 kann ohne 3.1, 3.2a und 4 nicht
(alt: Wittenberge 20127 gebaut werden.
3.2b) (ohne AS) vorauss. erst Evtl. 3. Planfeststellungsver-
0 2014 fahren wegen falscher Bekannt-
Landesgrenze ST/BB machung notig.
(Elbmitte)
(ohne AS)
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3.4. Aktueller Verfahrensstand in
Mecklenburg-Vorpommern
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3.4. Aktueller Verfahrensstand in Mecklenburg-
Vorpommern
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von - bis PF-Beschluss Baubeginn Zusatzliche Erlauterungen

(ca.) (ca.)

7 AK Schwerin (A24) Ende 2012 Herbst 2013 Uberplanung nétig wegen
T Stummel
(einschl.) AS
Ludwigslust-Sud
6 sudlich AS Mitte 2013 Ende 2013  noch nicht im PFV
Ludwigslust-Sud
(ohne AS)
T
Landesgrenze
BB/MV
(ohne AS)

23
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4. Fehler bei der Planung der Al4

4.1 Kardinalfehler
Kardinalfehler 1: Politische Festlegung des , Hosentragers*

X
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Thorelont Vartanten Verkehrsuntersuchung Nord-Ost
(VUNO) 1995, Seite 162:

Aus der Netzentwicklung haben sich

3 Netzfalle fur die vertiefenden

Untersuchungen herauskristallisiert

bzw. wurden als

untersuchungsrelevant definiert:

Hissdasgy

']
I

Schwewrr.
Faang

i
o
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I

Farnbeay

- Netzfall X
- Netzfall G
- Netzfall H

]

i{f

it

ey

A

-nicht aber Netzfall | (Hosentrager),
er war keine Vorzugsvariante der
VUNO.

X
.- B
wpiiey
- D

<
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Kardinalfehler 2: Keine sachgerechte Prafung des Ausbaus der
BundesstralSen als Alternative zur A14

Prof. Dr.-Ing. Udo J. Becker,
Lehrstuhl fur Verkehrsokologie an der TU Dresden, dazu:

,,Die Bedingungen fur den Vergleich wurden so festgelegt, dass de

facto zwei Autobahntrassen gegeneinander antreten: Damit stand

das Ergebnis bereits vor Beginn aller Berechnungen fest: Die Null
Plus-Variante musste langer, teurer, schlechter sein.”

25
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4.2 Weitere Planungsfehler

> Falsche Abschnittsbildung.

» Missachtung europaischen Naturschutzrechts.

» Querschnitt zu groB geplant.
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Prognosewirrwarr auf der A 14, VKE 1153

= ”\\ AS Yyi'ttenberge _ _
—a avs Zv_\/lschen Elbmitte un_d AS
Kfz/24 h __-LF ) Wittenberge verschwinden
,'-L/ { cm mindestens 3.500 Fahrzeuge,
o120 b obwohl hier kein Fahrzeug
Cat A 001160 % rauf- oder runterfahren kann.
Vielleicht plumpsen sie ja in
Wittenberge dle Elbe
é Oder losen sich in Luft auf.
Kioiaa b | e
z LW Aol 100/ 13,0 % A
: . /%‘d\
g QO

Wahrenberger Chaussee
800 Kfz/24h
LKW-Anteil 24,0 /8,0 %

Pyrhipirr i Quelle: PFV zur VKE 1153,
LKW-Anteil 11,0 /15,0 % .
Berechnungsergebnisse 27
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Der 10spurige Autobahn-Wahnsinn am Mittellandkanal

Vorhanden: Vorhanden: Geplant:
2spuriger Tunnel fur die 4spuriger Tunnel fur die
K1177 (die alte B189), B189, ausgelegt fur
ausgelegt fur 30.000 Kfz/d, erweiter-
15.000 Kfz/d bar auf 60.000 Kfz/d

Querung des Mittel-
landkanals, ausgelegt
far 70.000 Kfz/d

== Af ¥ i

=7 .'.‘ Lk ) [E=Iad

Damit konnten taglich bis zu 145.000 Kfz den Kanal
queren, auf 5 km Lange!

Seit 2005 befahren gleich bleibend 14.000 Fahrzeuge taglich
die 4spurige B189 und 2.000 die alte B189 bei Wolmirstedt.

28
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5. Ergebnisse der Uberprifung der

»Verkehrsprognose 2025 zur A 14“
(IVV Aachen, 2008)

Auftraggeber: BUND Bundesverband, Berlin

Auftragnehmer: RegioConsult. Verkehrs- und
Umweltmanagement, Marburg

Erstellt im November 2011

29
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5.1. Hintergrund und Anlass der Untersuchung

Der Vorsitzende Richter in der Verhandlung der Klage des BUND
gegen den 1. Planfeststellungsbeschluss:

»Es gibt Anlass, daruber nachzudenken,
ob die Prognosen nicht sehr weit von der Realitat
entfernt sind."

30
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5.2. Erlauterungen zur Verkehrsprognose von IVV

Die von IVV prognostizierten Verkehrsbelastungen 2025 fur
die A 14 sind die Grundlage fur die Planung der A 14 und fur
die Beantragung von EFRE-Mitteln fur die A 14

Die Prognose von IVV ist das Fundament der A14!
Und dieses Fundament brockelt!

31
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5.3. Grobe Mangel der IVV-Prognose

» Der Landkreis Prignitz wurde nicht in die Untersuchung einbezogen.
» Es wurden etwa 100.000 Einwohner zu viel beriicksichtigt.
» Es wurden mindestens 58.000 PKW zu viel berlicksichtigt.
» Es wurden keine aktuellen Verkehrszahlungen beriicksichtigt (nur eine von 2005).
» Es wurden keine Zahlstellen in der Ndhe des A14-Korridors berlicksichtigt,
sondern nur 4 entfernt liegende Zahlstellen: « Peine (an der A 2),
» Berkhof (an der A 7 westlich von Celle),
« Kemnitz (an der A 10 in der Nahe von Werder),
* nicht lokalisierbare Zahlistelle an der A 24.

» Die bundesweite Verflechtungsprognose wurde von IVV falsch ausgewertet.

» Es wurden keine untergeordneten StraBen beriicksichtigt (es fehlen ca. 50 Kreis-
stralen)

32
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5.4. Weitere Mangel der IVV-Prognose

Die IVV-Prognose ist keine projektspezifische regionale
Verkehrsuntersuchung,
sie entspricht nicht Stand der Technik.

Die von IVV zugrunde gelegten Bevolkerungsdaten, aber auch
die ubrigen Strukturdaten waren keine geeigneten
Datengrundlagen fur die Prognose.

Es gibt keine exakte Darstellung des Planungs- und
Untersuchungsraums und der Verkehrszellen.

Die Effekte des demografischen Wandels und die
Anderungen des Verkehrsverhaltens werden nicht

ausreichend berucksichtigt (,steigende Spritpreise” und geanderte
Wegeaufkommen durch Bevolkerungsstruktureffekte).

st
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5.5. Falsche Daten aus der Verflechtungsprognose

Entwicklung der Verkehrsleistungen [Fzg.-Km] . .
im Kfz-Verkehr* 2004 - 2025 Die Werte fur
Deutschland stimmen
0% 1% 20% I 4% 50% G0% ] ]
; ; nicht mit der
3%
Pkw-Verkehr _m Verflechtungsprognose
| uberein. Sie betragen
Lkw-Verkehr mm% 8 1 3,7% (PkW) und 44%
(Lkw). Nach IVV
O Deutschland W Untersuchungsraum A 14 mUSSte dle
"} Landkrs. ! krsfr. 5t Lichow-Diannenberg, Osiprignitz-Ruppin, Ludwigslust, Parchim, Stadt Magdeburg, EntWICkl u ng Im
Bordekreis, Jerichower Land, Ohrekreis, Stendal, Altmarkkreis Salwedel U te rSUCh unasraum
Cuselle: F‘.mgnuﬁe der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025, BVU=ITP, 2006; n g
=igene Berschnungen der A 14 fast parallel

zur Entwicklung in

Quelle: IVV Verkehrsuntersuchung Deutschland verlaufen

A 14, 2008, S. 15
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5.6. Zur Bevolkerungsentwickiung 2005-2025

Bevolkerung 2005 2025 nach aktueller
Kreise nach IVV 2025 nach IVV Landesprognose
Liachow-Dannenberg 51.400 50.100 43 167
Ostprignitz-Ruppin 108.200 95 700 87.930
Ludwigslust 130.300 136.100 114 .449
Parchim 105.100 98.600 80272
Stadt Magdeburg 222200 187.100 225694
Bordekreis 76.900 73.800
Gmeines 11T e T T s I
Barde = 194 900 = 193,300 147 359
Jerichower Land 96.800 54 100 76.762
Stendal 132.300 112.200 97.291
Altmarkkreis 95 900 78.300 T72.363
Summe 1.137.100 ( 1.035.500 (945287
Veranderung in % -8.9 % - 16,9%
| Prignitz i 88.340" I k.A. I 66.660 i
{ Summe mit Prignitz | 1.225.440 HE kA x T T rort9ar ]

Cuellen: Anmerkung

*Der Landkreis Prignitz wurde erganzt, vgl. Jahrbuch des Landkreises Prignitz, 2010, 5.

28, er fehlt bei IVV
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5.7. Entwicklung des PKW-Bestandes 2005, 2010, 2025

Kreise Pkw 2005 nach IVV | PKW 1.1.2010 Pkw 2025 nach IVV
Lichow-Dannenberg 30.336 26936 34102
Ostprignitz-Ruppin B652.193 55.557 62.329
Ludwigslust 75.029 68.483 88.774
Parchim 60.113 52.502 64.457
Stadt Magdeburg 103.204 99.497 95.522
Bordekreis 44.250 47 441
Ohrekreis o 71880 o C 81.402 |
""""""""" Borde| 116130 | 102875 | 128843 |
Jerichower Land 56.201 53.534 54 876
Stendal 70.780 63.039 67.370
Altmarkkreis Salzwedel 56.818 50.381 52.334
Summe 630 804 572 804 648 607
Differenz
2010 zu 2005 <\-58.DDD D

Quelle:  Spalte 2 und 4, IVV, 2008: Verkehrsprognose 2025, A14, S.9,
Spalte 3 Auswertung der KBA-Statistik,
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5.8. Aktuelle Verkehrsentwicklung

Die Analyse der Verkehrsentwicklung zeigt, dass im gesamten
Planungsraum der A 14 keine autobahnrelevanten
Belastungen erreicht werden.

Auf der B 189 gibt es nur am Rande des Oberzentrums Magdeburg
Belastungen in der Grolsenordnung von 15.000 Kfz/24h und im
Abschnitt Perleberg - Wittenberge mit 13.000 Kfz/24h, ansonsten
liegen die Belastungen bei maximal 9.000 bis 10.000 Kfz/24h. Das
ist eine durchschnittliche BundesstraBenbelastung.

Auf der B 5 zwischen Perleberg und Grabow liegen die Belastungen
bei maximal 8.000 Kfz/24h, zwischen Grabow und Ludwigslust bei
ca. 10.000 Kfz/24h.

Die folgenden Tabellen zeigen die
Verkehrsentwicklung an ausgewahlten Zahlstellen.
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5.9. Verkehrsentwicklung an der Zahlstelle
Wolmirstedt (B189)

Kfz/24h Kfz/24h SV-Kfz/24h SV-Kfz/24h

Jahr Mo-So Werktags Mo-So Yo Werktags %
20095 13.789 /14.?”18 1.467 10,60 1.748 11,90
2006 14.092 ! 15.146 1.042 10,90 1.847 12,20
2007 14 636 15 689 1.689 11,50 2019 12,90
2008 13.513 \ 14.587 1.0595 11,80 1.940 13,30
2009 13.877 \14.961 1.605 11,60 1.949 13
2010 13.819 S~ 1.599 1157

Quelle:  BASt 2010, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralten, Heft Vv 205, V 191; S.

220; 5. 218; BASt, 2009, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft \V 178;
S. 215; BASt, 2008, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft V 166; 5.
214; BASt, 2007, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstrazen, Heft V 160; 5. 211
Daten fUr 2010: Landesbetrieb Bau Sachsen-Anhalt 2011, (Hrsg.): Automatische
Strallenverkehrszahlungen in Sachsen-Anhalt, S. 5
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5.10. Verkehrsentwicklung an der Zahistelle Stendal (B189)

Kfz/24h Kfz/24h SV-Kfz/24h SV-Kfz/24h

Jahr Mo-So Werktags Mo-So %o Werktags Yo
2005 8.146 /B.?E‘»E] \ 896 11,00 1.071 12,30
2006 8.180 8.851 \ 962 11,80 1.148 13,00
2007 8.220 8.848 951 11,90 1171 13,20
2008 7.829 8.448 / 952 12,20 1.150 13,60
2009 8.147 \B.??’E / 1.000 12,30 1214 13,80
2010 7.961 ~ 1.021 12,83

Quelle:  BASt, 2010, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft V 205, V 191; S.

220; S. 218; BASt, 2009, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralten, Heft \V 178;
S. 215; BASt, 2008, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft VV 166; S.
214; BASt, 2007, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstrallen, Heft V 160; S. 211
Daten flr 2010: Landesbetrieb Bau Sachsen-Anhalt 2011, (Hrsg.): Automatische
Strafienverkehrszdhlungen in Sachsen-Anhalt, S. 5
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5.11. Verkehrsentwicklung an der Zahlistelle
Osterburg (B189)

A

B 189 Osterburg 3844

- —

H DTV-KFZ
B DTW-HFZEY

1880 1990 1897 1895 1999 2000 2001 ZD0E 003 J04 003 2000 2007 2008 Z00e

CQuelle: Blro fur Angewandte Statistik, Auswertung automatischer Dauerzdhlstellen in
Sachsen-Anhalt, Jahresganglinien 1995 bis 2009, 5 127
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5.12. Verkehrsentwicklung an der Zahlstelle
Grof3 Pankow (B189)

Kfz/24h Kfz/24h | SV-Kfz/24h SV-Kfz/24h

Jahr Mo-So We;klw{gs Mo-So Yo Werktags %
2005 4072 /4360 \ 458 11.30 543 12.40
2006 3,769 4053 442 1170 532 13.10
2007 3786 4.082 448 11,80 542 13,30
2008 3.843 4173 | 452 11,80 549 13.20
2009 4.046 \2.352 / 469 11,60 566 13,00

Quelle:  BASt, 2010, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft V 205, V 191; S.
121; BASt, 2009, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralten, Heft vV 178; S. 119;

BASt, 2008, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft V 166; S. 95; BASt,
2007, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralzen, Heft VV 160; 5. 93
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5.13. Verkehrsentwicklung an der Zahlstelle
Grabow (B5)

Kfz/24h Kfz/24h SV-Kfz/24h SV-Kfz/i24h
Jahr Mo-So WME Mo-So % Werktags Yo
2005 0.565 /’10.382:\ 1.062 11,10 1.277 12,30
2006 0.886 / 10.634 \ 1.171 11,80 1.389 13,10
2007 9.530 10.347 1.105 11,60 1.333 12,90
2008 9.403 \ 10.220 1.102 11,70 1.337 13,10
2009 9.622 \0.403 1.282 13,30 1.537 14,80
S

Quelle:  BASt, 2010, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft V 205, V 191; S.
121; 5. 122; BASt, 2009, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft V 178;
S. 119; BASt, 2008, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft VV 166; S.
118; BASt, 2007, Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstralien, Heft V 160; S. 116
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5.14. Plausibilitat der von IVV angenommenen
Verkehrsbelastungen fur 2025

> IVV ermittelt in seiner Verkehrsuntersuchung fur die A 14
Verkehrsbelastungen zwischen 39.000 Kfz/24h (DTVw)
unmittelbar nordlich von Magdeburg und 19.000 Kfz/24h
westlich von Perleberg.

> Diese Ergebnisse wurden anhand der aktuellen Belastung der
Zahlstellen an den Fallbeispielen Grabow, Stendal sowie der
nahe der Trasse gelegenen Zahlstelle Arendsee gepruft.
Dabei wurde festgestellt,
dass der Verkehr in den nachsten 14 Jahren auf
250 % (bei Grabow), 387 % (bei Stendal)
und 402 % (bei Arendsee) zunehmen musste.

> Ein solches Verkehrswachstum ist nicht realistisch.
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5.15. Prognosen der Verkehrsbelastung auf der Al14
im Jahr 2025

Die Prognose von IVV kommt fur 2025 zu viel zu hohen
Verkehrsbelastungen, wie die folgende Tabelle zeigt:

N

OsunD

FREUNDE DER ERDE

/ Belastung 2025 Belastung 2025 auf Basis
Abschnitt nach IVV SSP und INFRADEM
Magdeburg — Wolmirstedt [ 39.000 24.488
Wolmirstedt — Stendal 31.000 17.512

Stendal — Wittenberge 27.000 / 14.024
Wittenberge — Ludwigslust | \ 19000 / 14.330

Ludwigslust - A24 (Nord) 22000~ 16.592

Quelle: IVV, 2008, Anlage 13 bis 15, eigene Berechnungen

Die Prognosen von RegioConsult sind aufgrund der tatsachlichen
Entwicklung der Dauerzahlstellen von 2005 bis 2009/2010 als
optimistisch zu betrachten.
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Quintesssenz der Uberprifung der
»Verkehrsprognose 2025 zur A 14“

Aufgrund der methodischen Mangel der VU
von IVV und der nicht nachweisbaren
Autobahnbelastungen ist die A 14 als nicht
genehmigungsfahig im Sinne des FGSV*-
Regelwerkes einzustufen.

*: FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
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6. EU-Beschwerde

> Beschwerde der Bl ,Keine A14“
> Beschwerde des BUND

> Ziel der Beschwerden:

Keine EU-Gelder
fur die A14
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wlch nehme Ihrer Zukunft das Zuhause. *
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